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El pacto PNV-PSOE abre la puerta a la posible
transferencia de los puertos de interés general

MARITIMO -+ Una comisidn bilateral explorara el alcance de ésta y otras materias susceptibles de ser transferidas

El acuerdo presupuestario alcanzado el pasado viernes entre el Grupo Vasco Pais Vasco la referida a los puertos de interés general. Serd una comision bila-
(PNV) y el Grupo Socialista del Congreso de los Diputados, compromete al Go-  teral la se encargara de encauzar, a partir del préximo mes de enero, la resolu-
bierno espafnol al desarrollo del Estatuto de Gernika en 2011, que incluye en- cién de todas las transferencias pendientes, incluida la de los puertos de inte-
tre las materias susceptibles de ser transferidas a la Comunidad Auténoma del  rés general. /10
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Miamiy

Sao Paulo
inauguraran los
vuelos de largo
radio de Iberia
desde Barcelona

Iberia pondra en marcha, a
partir del 28 de marzo, dos co-
nexiones trasatlanticas desde
Barcelona. Los destinos: Miami
y Sao Paulo (Brasil). Asilo anun-
ci6 ayer el presidente de lberia,
Antonio Vazquez, durante la in-
auguracion del hangar para el
mantenimiento de aviones que
Iberia y el Consorci de la Zona

rance cn e saceoraren | IN@(le va a tirar piedras al tejado del sector del

construido en El Prat. Estas ru- , »
tas “permitiran a lberia desarro- d

P o dosar transporte de mercancias por carretera

y hacia Barcelona y favoreceran
las exportacionesa EE.UU.y La-

tinoamérica”. /9 general de Transporte Terrestre /3-5
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TERRESTRE - Entrevista con Francisco Espinosa, nuevo director
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Gato negro,

o importante es que cace rato-
I_nes”. Hay que reconocer a los
chinos su sentido préactico. Asi
les va de bien, al menos en lo econé-
mico. Simplemente se limitan a admi-
nistrar su ventaja numérica como les
viene en gana. "SI, oiga, pero... ¢y los
principios?” jAy, los principios...! Que
levante la mano aquel que no se de-
clare un poquito marxista en esto de
los principios. Y no me refiero a Karl
sino a Groucho. “Yo tengo mis princi-
pios pero sino le gustan, tengo otros”,
dicen que decia el genial neoyorquino.
En este asunto de los principios, los
chinos pasarfan por ser marxistas pu-
ros en sentido grouchiano. Porque me
temo que a los trajes del comunismo
y el maoismo hace tiempo que se les
saltaron las costurasy el cuello Mao ha
pasado a ser, leo en las revistas de
moda, un cuello “vanguardista y mo-
derno”. Ver para creer. Lo cierto es que
Den Xiaoping dio con la clave de la
transformacién de China en la gran po-
tencia econémica que es ahora: “Gato
blanco, gato negro, lo importante es
que cace razones”. Pragmatismo en
estado puro.

El pasado viernes, el Grupo Vasco
(PNV) en el Congreso de los Diputados
y el Grupo Socialista alcanzaban un
acuerdo de “estabilidad econdmica,
politica e institucional” que, en virtud
del apoyo nacionalista a los Presupues-
tos Generales del Estado, permite a Za-
patero finalizar su mandato en la actual
legislatura. A cambio, el Gobierno del
Estado se compromete al desarrollo
del Estatuto de Gernika con el traspa-
so de un total de 27 competencias que
supondran la practica culminacion del
Estatuto; algo que los nacionalistas ve-
nfan reclamando desde hace més de
30 anos ante la cerrazén de los sucesi-
vos Gobiernos de PSOE y PP.

Valoraciones politicas al margen
(aungue a mi juicio no se trata de una
cesion del Gobierno al “chantaje” na-
cionalista sino del tardio cumplimien-
to, 32 ahos después, de un texto cons-
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Por Jaime Pinedo

jaimepinedo@grupodiario.com

gato blanco
T

sHasta donde elevara el
PNV el liston de sus aspira-
ciones autonomistas? ;Qué
hacemos ahora con la Ley de
Puertos? ;Merece la pena
cambiar de gato sin saber si
va a cazar mas ratones o no?

titucional como es el Estatuto de Ger-
nika), la pregunta que hay que hacerse
es: ¢"Y ahora qué”? La respuesta la
tienen los miembros de la comisién bi-
lateral PNV-PSOE que se reuniréan para,
primero, materializar varios paquetes
transferenciales ya listados y segundo,
"explorar, al objeto de resolver sobre
su traspaso, el resto de materias pen-
dientes"”. Y entre ellas, esté la referida
a los puertos de interés general.

Ya ha dicho el PNV que la comision
tomara como referencia los documen-
tos aprobados por el Parlamento Vas-
co en los anos 1992 y 1995. Concreta-
mente, el llamado Informe Zubia de
1993 establece que “los puertos de in-
terés general son competencia del Es-
tado pero el Estatuto de Autonomia
prevé expresamente en su articulo
12.8 la posibilidad de traspasar su ges-
tién ala Comunidad Auténoma. El més
pleno desarrollo del Estatuto conlleva
el traspaso de la indicada gestion”.

¢Hasta dénde elevara el PNV el lis-
tén de sus aspiraciones autonomis-
tas? ¢Qué hacemos ahora con la Ley
de Puertos? ; Merece la pena cambiar
de gato sin saber si va a cazar mas ra-
tones o no? Llegado a este punto, el
PNV siempre ha jugado la baza del
pragmatismo y esta vez, al menos en
el caso de los puertos de interés ge-
neral, no parece que su postura vaya
a ser diferente. “4Y por que se inclu-
y6 esa competencia en el Estatuto si
ahora no hay intencién de asumirla?”
“Hoy no, pero manana tal vez si”, di-
ria un pragmatico.

COURIER - El gue congrego a 300 personas
La X Convencion Anual de

Tipsa celebra la consolidacion
de la firma en Espana y México

Este ano la tradicional convencién
anual de la compania de transpor-
te urgente Tipsa, celebrada el saba-
do en Madrid, permitié a la compa-
nia celebrar, junto a los directivos
de la empresa en México, su déci-
mo aniversario de actividad en
Espana y la consolidacién de la
operativa en México, donde la
compainia tiene presencia desde
hace dos anos.

DP MADRID
Més de 300 personas procedentes de
las diferentes delegaciones de Tipsa
en Espana se dieron cita en Madrid
junto con una amplia representaciéon
de directivos de Tipsa México y ante
la presencia del Embajador de México
en Espana, Jorge Zermeno.
Precisamente Jorge Zermeno des-
taco laimportancia de la expansién en
México de la compania espanola, ha-
ciendo hincapié en que “ha sido un
hito muy importante para la colabora-

cion entre los dos paises”. Por su par-
te, la presidenta de Tipsa Espana, M?®
Luisa Camacho, destacé en todo mo-
mento el papel del equipo humano.

Ademas, habloé de las importantes in-
novaciones tecnolégicas introducidas
en los Ultimos anos en la compania
algo que, tal y como ella explico, unido
a un eficiente modelo de gestién, han
permitido a Tipsa seguir creciendo mo-
deradamente a pesar de la dificil co-
yuntura econémica espafola.

Compromiso

En esta misma linea, del conjunto de
personas que dan vida a las diferentes
delegaciones de la empresa destacod
su profesionalidad y compromiso con
el proyecto.

El presidente de Tipsa México, Ale-
jandro Gonzélez, explico a los asisten-
tes las caracteristicas del proyecto de
Tipsa en México, que nacié hace dos
anos. Detall6 cémo se forjé y gestd
este proyecto que ahora es ya una re-
alidad consolidada, tal y como mues-
tran sus cifras de ventas.

LOGISTICA - Aviones, trenes y camiones sufren los efectos

La huelga en Francia vuelve a
afectar a los traficos con Espana

La huelga realizada en Francia en
protesta de la reforma de las pen-
siones vuelve a afectar a la mayo-
ria de traficos entre Espana y Fran-
cia, tanto a nivel ferroviario, como
aéreo y por carretera.

DP MADRID

Los camioneros franceses mantuvieron
ayer blogueados o dificultaron la circu-
lacion en varios puntos estratégicos del
pais. Las acciones eran ayer, segun Efe,
especialmente sensibles en los acce-
sos a las refinerias y depésitos de com-
bustible, mientra que el principal punto
de blogueo se situé en la autopista del

norte. En la region de Paris se mantuvo
cortada una autopista que se dirige ha-
cia el este y se ralentiz6 en otra que se
dirige hacia el sur.

La huelga se mantuvo también en el
transporte ferroviario con la anulacién
de la mitad de las lineas previstas para
ayer, segun la empresa publica de tre-
nes. Del mismo modo, la huelga co-
menzo a originar problemas en los vue-
los entre aeropuertos espanoles y ga-
los con la cancelacién de 10 rutas, se-
gun los datos facilitados por AENA en
el mediodia de ayer. El ente publico es-
pecificd que habia programados 265
vuelos entre aeropuertos espafnoles y
franceses.

EL ROMPEOLAS

Por Enrique Hormigos

VIDEOJUEGOS
CURATIVOS

Bien empleados, los
videojuegos pueden curar y
de hecho, el uso de la realidad
virtual se empieza a emplear
con exito en el tratamiento de
trastornos relacionados con la
ansiedad, la ludopatia y las
fobias galopantes.

+cosas en ehormigos.blogspot.com

uuyuuuuuuy
uyuuyuuuuuuy
UUUUUUUR

e

...?alé"ﬁc,g
M
CAMPANA ...




Diario del Puerto.com

NACIONAL

Martes, 19 de Octubre de 2010 /3

TERRESTRE - Entrevista con Francisco Espinosa, nuevo director general de Transporte Terrestre

“Nadie va a tirar piedras al tejado del sector
del transporte de mercancias por carretera”

2

Apenas un mes y medio
después de su llegada a la
Direccion General de Trans-
porte Terrestre, Francisco
Espinosa no ha dudado en
sentarse cara a cara con la
prensa especializada y po-
ner sobre la mesa sus inten-
ciones, que como el mismo
precisa, son las del progra-
ma de Gobierno de Zapate-
ro. En un amplia entrevista
con Diario del Puerto, Espi-
nosa pide tranquilidad y
aclara, por si alguien tuviera
dudas, que “nadie va a tirar
piedras al tejado del sector
del transporte de mercanci-
as por carretera”.

MIGUEL JIMENEZ MADRID

Sr. Espinosa, ;pesa larespon-
sabilidad, tras recoger el tes-
tigo de alguien con una dila-
tada trayectoria en el cargoy
con el reconocimiento a su la-
bor por parte de la mayoria
del sector?

Pesa en si el cargo. Si ade-
mas resulta que ha sido desem-
pefado tan prolongadamente
por una misma persona, esto
quiere decir que ha ejercido una
actividad y un trabajo que ha
merecido el reconocimiento de
sus superiores. Para mi, logica-
mente, lo que pesa es la res-
ponsabilidad que asumo y tam-
bién en lo personal el no dejar
en mala situacion la trayectoria
que ha desarrollado mi prede-
cesor, bastante reconocida, so-
bre todo en el &mbito del trans-
porte de mercancias.

Cambiar de director general
como se ha cambiado y en el
momento en que se ha cam-
biado es por algo y para algo.
(Por qué y para qué llega
Francisco Espinosa a la Direc-
cion General de Transporte
Terrestre?

Yo no puedo juzgar la inten-
cion Ultima que tienen las per-
sonas con capacidad de nom-
brar. El ministro va haciendo las
adaptacionesy los cambios que
considera necesarios para lle-
var a efecto lo que es el progra-
ma de gobierno en materia de
transportes.

Lo que si puedo decir es que
tengo muy claro que pertenez-
€O a un gobierno, que es el go-
bierno del presidente Zapatero,
que estoy dentro de un minis-
terio, con el ministro José Blan-

66

No tengo otras
pretensiones que no sean
el proyecto general del
Gobierno. No tengo un
proyecto politico
personal. Es un puesto
dentro del Ministerio de
Fomento y responde a los
objetivos de este Gobierno

co, y por tanto dentro de esta
cadena jerarquica sé que res-
pondo a un objetivo de progra-
ma de gobierno del Gobierno
del EstadoYy, por tanto, intenta-
ré no defraudar esos objetivos.

No tengo otras pretensiones
gue no sean el proyecto gene-
ral del Gobierno. Yono tengo un
proyecto politico personal. Es
un puesto de una responsabili-
dad sectorial dentro del Minis-
terio de Fomento y responde a
los objetivos de este Gobierno.

En todo caso, ien qué aspec-
tos cree que hay que incidir,
mejorar o avanzar con res-
pecto a la anterior etapa?
De primerainstancialo que hay
que decir es que el pais esta
atravesando una crisis y quiza
el primer objetivo es que los dis-
tintos sectores puedan hacer la
transicion alos nuevos tiempos
gue ya se apuntany que la tran-
sicién sea con el menor dano
posible.

¢Y qué medidas pueden ser
adecuadas para ayudar a la
salida de la crisis?

[

el

|
’

Francisco Espinosa Gaitan, director general de Transporte Terrestre. Foto Sandra Lorente.

Pues las que estamos imple-
mentando, desarrollando el
plan PETRA Il, pacto que refle-
ja un estado de concertacion y
que marca los puntos a cada
momento prioritarios.

Ya, pero en este ambito, la
unica medida o una de las
unicas medidas puestas en
marcha con apoyo econémi-
co para paliar la crisis en el
sector era la de las ayudas al
abandono de la profesion,
que resulta que pasan de los
60 millones de euros de 2010
a 42,15 en 2011. Se reducen.

Al Estado le pasa como a la
economia familiar: también le

afecta la crisis. Los presupues-
tos tienen un alcance mas limi-
tado que en otras ocasiones y
l6gicamente al haber restric-
cion el Estado también tiene
que apretarse para ajustar su
presupuesto. Esto supone que
hay una merma en todas las
partidas y entre ellas la dedica-
da a las ayudas al abandono de
la profesién. Se siguen mante-
niendo y ademas en una cuan-
tfa muy importante, siendo la
partida mas importante de esta
direccién general, y eso signifi-
ca que se le da una prioridad,
porque entendemos que el sec-
tor necesita una reordenacion,
una recualificacién y profesio-

Mismos cuadros, nuevas prioridades

Francisco Espinosa Gaitan (El Ejido, 1951) re-
conoce, tras apenas seis semanas en el cargo,
gue aun no ha tenido tiempo de perderse por
los pasillos de ese monstruo que es el Minis-
terio de Fomento. “La verdad es que casi no
salgo del despacho. Lo cierto es que voy de
mi casa al ministerio y del ministerio a mi casa
y nada puedo decir tampoco de Madrid, que
no o he visto como quien dice. Lo que hay
gue hacer aqui es una inmersién profunday
son muchos los temas sobre los que hay que

ponerse al dia”.

Los temas y las personas, como demuestra el

organigrama del Ministerio que tiene en el

centro de la mesa, bajo los documentos de

primer uso.

En cuanto a la decoracién del despacho ad-
vierte que “no he tocado nada” con respecto
a su predecesor. A su espalda, dos cuadros de

Detalle de las manos de Francisco Espinosa, con el clip
que tuvo entre ellas durante toda la entrevista. Foto S.L.

tematica urbana firmados por Mufoz Barbe-

ran. En la pared de su derecha, dos 6leos de

tematica ferroviaria, oscuros como la noche,
esperando la luz que para este sector debe
emanar de su gestion.

nalizacion y eso pasa por aten-
der que todo el empresariado
auténomo de mayor edad pue-
da dar paso a nuevas férmulas
de empresas.

En estalinea de marco secto-
rial, un pilar hasta hora de la
Direccion General de Trans-
porte Terrestre, en lo relativo
al transporte de mercancias
por carretera, habia sido
siempre la liberalizacion pro-
gresiva del sector. jCual va a
ser su labor a este respecto?
i{Se va a seguir avanzando
por esta linea?

Si, totalmente. El sector esté
ya bastante liberalizado, aun-
que curiosamente cuando se
produce un momento delicado
lo que reclama el sector es més
intervencion.

El Estado sigue estando ahi
de fondo siempre para acudiry
regular un sector que es basico
para la economia. Si el Estado
verifica que hay dificultades,
hay que tomar las medidas que
sean més favorables para evitar
que el sector se dane. Pero lo
principios van a seguir siendo la
mavyor liberalizacion posible y
las normas que impongamos
seran las de obligado cumpli-
miento de la UE vy las que per-
mitan mantener la mayor trans-
parencia y la mayor competen-
cia y eficiencia del transporte.

Queremos que cada sector
funcione lo més auténoma-

Pasa a la pagina siguiente
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Viene de la pagina anterior

mente posible y con el menor
volumen de recursos publicos
0 subvenciones y ayudas y es
el principio que se va a seguir
aplicando.

Tema esencial es la dimen-
sion empresarial, identifica-
do por muchos como el gran
mal del sector, dada la toda-
via importante atomizacion.
¢{Como se va a trabajar desde
la Administracién para ganar
mas musculo empresarial?

A alguien le gustaria que es-
tuviéramos metiendo la mano
en la masa y poder deshacer
empresas, montar nuevas em-
presas, alianzas... pero esto no
es el papel del Estado. Su papel
es crear los cauces para que
esto se produzca y los cauces
son normalmente normativos.
Al serun sector tan basicoy tan
esencial para la economia, no
puede tener endebleces moti-
vadas por una falta de profesio-
nalizacion y de capacidad para
poder dominar y controlar el
mercado.

Elproblema de este sector no
es que haya excesiva oferta,
sino excesivos oferentes, per-
sonas que a veces en una com-
petencia encarnizada tiran los
precios por debajo incluso de
los costes. Por eso, esa mayor
profesionalizacién esa mayor
capacidad de acceso al merca-

66

Lo de los 500.000
vehiculos fue un error de
diccion del ministro, que
s6lo queria poner de
manifiesto el impacto de
los camiones en las vias

doesloquevanadesarrollar las
normas que se estan poniendo
en marcha.

En este asunto de la compe-
tencia desleal, ;qué mas se
puede hacer para dar un ace-
lerén en la lucha contra esta
realidad y lograr unos resul-
tados mas satisfactorios?
Cumplir la ley, asi de sencillo.
En el tema de los tipos de em-
presas, N0 vamos a entrar en
cual es el modelo ideal: si es la
sociedad anénima, si es la so-
ciedad limitada, si es la coope-
rativa, sies elauténomo... Aho-
ra, lo que si va a ser muy celo-
so el Estado es en que la nor-
mativa aplicada a cada tipo de
empresa se cumpla, y siuna co-

operativa es cooperativa tiene
que ejercer en los términos que
marca la ley y asf en cada caso.

No vamos a consentir nunca
opciones de competencia des-
leal que estén apoyadas en in-
fraccion de ley. Para ello pon-
dremos, en lo relativo al Minis-
terio del Interior, el control y vi-
gilancia en la carretera y en
nuestro caso las inspecciones
en las empresas.

En el caso concreto de las co-
operativas, que es un asunto
donde los posibles incumpli-
mientos estan preocupando
de forma particular al sector,
¢va a haber algun tipo de ac-
cion o medida especifica?

Tengo entendido que este
asunto esta suficientemente
debatido y hablado y con infor-
mes cruzados y ha habido reu-
niones donde su papel fue cla-
rificado con las organizaciones
sectoriales. Acogiéndose a la
ley, no tiene que haber proble-
mas con las cooperativas. El
problema esta cuando se hace
un uso ilegitimo o irregular de
los mecanismos que se esta-
blecen para una cooperativa.
¢Que la solucion podria ser cre-
ar regimenes de cooperativis-
mo que ahora mismo no estan
en lanormativa? No correspon-
de aeste Direccionregularel ré-
gimen de cooperativas.

Tema eurovineta. (Usted es

partidario de que los camio-
nes paguen una tasa por el
uso de las infraestructuras?
Eso es insustancial. Lo que
yO piense no tiene mayor inte-
rés. Yo a titulo personal puedo
pensar lo que quiera, pero lo
importante es lo que piensa mi
gobierno, y lo que piensa el go-
bierno ya lo ha dicho el minis-
tro, que es el que tiene la capa-
cidad. En Espafa no se ha im-
plantado la eurovifieta porque
no ha habido voluntad de im-
plantarla. Y ahora, en la revi-
sion, lo que se esta viendo son
conceptos que podrian incor-
porarse a los costes imputa-
bles. Entonces, ni Espana deci-
di6 en su dia establecer los pe-
ajes correspondientes deriva-

66

En la eurovifeta, lo que
yo piense no tiene mayor
interés. A titulo personal
puedo pensar lo que
quiera, pero lo
importante es lo que
piensa mi gobierno

dos de la directiva de 2006, ni
ahora ha decidido impulsar la
incorporacién de los nuevos
costes porque no interesaba.
No interesa a Espana el afectar
de esta manera al sector.

Y nuestra posicion en el foro
de debate de la UE ha ido siem-
pre encaminada a que aquellos
paises que laimplanten -porque
Espafna no se puede oponer a
que otros paises la implanten-
lo hagan con una propuesta lo
mas racional posible y que nos
afecte lo menos posible en
nuestro viajes al extranjero.

Luchamos porque la implan-
taciéon sea lo menos lesiva en
nuestro transito en el exterior.

(Entonces el Gobierno de Es-
paina ha trabajado y esta tra-
bajando activamente en la
modulacion de la euroviieta?

Efectivamente. Ya se ha vis-
to. Si se trata de contaminacién
hemos defendido que la flota
Euro Vy Euro VI tengan un ma-
yor periodo de exencion. Inten-
tamos que la tasa no afecte a
los transportistas que han he-
cho un esfuerzo de moderniza-
cion. Ademas, si los paises in-
tentan avanzar en el pago por
congestién, buscaremos mo-
dular el cobro defendiendo las
horas punta y lo méas limitadas
posibles, lo que permita la pla-
nificacion de las rutas. Estos
son dos ejemplos donde he-
mos mantenido una posicion

“El Plan de Impulso del Ferrocarril va a requerir bastante tiempo de materializacion”

Hablemos del ferrocarril.
¢Van por buen camino quie-
nes piensan que su llegada
al cargo esta relacionada
con el intento de dar un giro
mas “ferroviario” a la direc-
cion general, al ser en estos
momentos las mercancias
ferroviarias la prioridad de
Fomento y el anterior direc-
tor general tener en su “co-
razon” preferiblemente a la
carretera?

Con los hechos se podria pen-
sar esto, ino? Es verdad que
el ferrocarril se incorporé a
esta Direccion General recien-
temente. Es verdad también
que mi ultimo destino en una
funcién publica tenia que ver
con el ferrocarril, pero esto
son coincidencias, pienso. La
verdad es que mi incorpora-
cién tiene que ver con las ra-
zones Ultimas que llevaron a la
secretaria de Estado y al mi-
nistro al relevo, pero evidente-
mente voy a tener un trabajo
de dedicacion al ferrocarril que
antes no se pudo tener por-
que no estuvo en el ambito de
gestion de esta direccion ge-
neral.

Una vez aprobado el Plan
de Impulso, cuales son las
primeras lineas de actua-
cion en las que se va a cen-
trar la Direccion General?

El plan tiene una primera parte
de inversioén, que se desarrolla
desde la Secretaria de Estado
de Infraestructuras. Asi, en
estos momentos, nosotros
vamos a estar mas expectan-
tes a lo que haga la rama in-
versora del ministerio en torno
a las redes, nodos, areas lo-
gisticas y conexion con los
puertos. Mientras, desde la
rama de gestion y regulacion
de servicios, comenzaremos a
desarrollar nuestra labor si-
multaneamente. El Plan va a
requerir bastante tiempo de
materializacion, dentro de la
apuesta porque todos los mo-
dos jueguen su papel.

¢Y cual es ese papel?

Cada modo debe actuar alla
donde su eficiencia econémi-
ca, social y medioambiental
sea mas importante, alla don-
de demuestre ser més efi-
ciente en un régimen de com-
petencia sin ayudas.

66

Cada modo tiene una
funcién que cubrir, una
mayor idoneidad para
prestar los servicios y, en
esos casos, hay que darle
a ese modo la preferencia

Ya, pero no todo el mundo
concibe de la misma mane-
ra la eficiencia.

Si, genera controversias, pero
esta basada en lo que dicen
investigadores y cientificos y
estéd generalmente admitido.

Claro, pero en ese esquema
ideal de eficiencia que pare-
ce proponerse, alguno te-
men que el papel del ca-
miodn solo quieran que sea
el del mero acarreo.

Eso es lo que piensa el sector
de la carretera, que creen que
todo esto se les viene encima,
pero es que yo estoy conven-
cido de que los beneficios de
una solucion integrada inter-
modal son enormes. El tema
es que nos lo queramos creer.

Cada modo tiene una funcién
que cubrir, una mayor idonei-
dad para prestar los servicios
y, por tanto, en esos casos,
hay que darle a ese modo la
preferencia.

En este asunto dijo la secre-
taria de Estado que para el
desarrollo del ferrocarril “es
absolutamente imprescindi-
ble que la carretera contri-
buya”. {Cémo?

De dos maneras. La primera
pasa por lograr que el sector
de la carretera entienda que lo
gue viene no es un modo que
me va a agredir, sino que me
va a potenciar. Y la segunda
es que aquellas empresas de
transporte que ya tienen pre-
sencia en varios eslabones de
la cadena puedan también en-
trar en el negocio ferroviario y
tener participacion.

¢Y para lograr impulsar el
ferrocarril, es partidario de
simplemente mejorar la ca-
lidad y que el mercado res-
ponda o, ademas, para ven-
cer inercias ve necesario
que se “invite” al cambio

modal, bien “incentivando”
el ferrocarril, bien “desin-
centivando” la carretera?
Aqui pasa como en todo. Si tu
quieres que se produzcan de-
terminadas situaciones idea-
les y partes de una situacion
desigual de inicio tienes que
tomar medidas para que el ni-
vel de igualdad se alcance.
Eso pasa en todo en la vida,
en las relaciones de género,
por ejemplo. Para colocar un
modo en disposicion de poder
competir con criterios de efi-
ciencia econémica, ambiental
y social, hay que partir de me-
didas de impulso de aquellos
que estan atras porque sino
no van a poder sacar la cabeza
ni van a poder competir nun-
ca. En sumomento, gracias a
los fondos europeos, desarro-
[lamos enormemente las in-
fraestructuras de carreteras y
gracias también a ello hemos
desarrollado un sector de
transporte por carretera po-
tentisimo. Ahora, hay que ha-
cer a su vez un esfuerzo espe-
cial para recuperar el papel
que debe tener el transporte
ferroviario de mercancias.
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firme y creo que se ha conse-
guido.

Por cierto, ahora que habla-
mos de tasas e infraestructu-
ras, (cuanto desgasta un ca-
mion una carretera? jlgual
que 500.000 turismos, tal y
como afirmé el ministro?

Me va a permitir que haga
una critica a los medios de co-
municacién, no lo suelo hacer
nunca, pero eso fue un desliza
la hora de dar un dato. Yo no lo
escuche en directo, pero lo lef
ymellamélaatencion. Yono sé
el ministro como dio el dato,
pero lo que el ministro queria
poner de manifiesto es dar la
impresién hacia la ciudadania
de que cuando se quiere poner
una tasa a un camion tiene una
l6gica meramente fisica. El
peso por eje de un camioéon es
muy superior al de un turismo
y el efecto de larodadura es mi-
les de veces, 30.000, 20.000...
no se exactamente y evidente-
mente no 500.000, pero eso
fue undesliz. Elintentaba trans-
mitir el impacto.

Si, pero se relacioné con los
globos sonda sobre la posibi-
lidad de implantar la eurovi-
netay la defensa del ministro
de “el que contamina paga”,
lo que hizo que se entendie-
ra como una declaracion de
intenciones.

Ese dato, que no pasade serun
error de diccidn, intentaba sélo
poner de manifiesto la diferen-
cia que ya le he comentado. Y
por cierto, la aplicacion de cual-
quier tipo de tasa es muy dificil
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d el erto

Francisco Espinosa, en su despacho del Ministerio de Fomento, en un momento de la entrevista junto a Miguel Jiménez,
subdirector editorial de Grupo Diario. Foto Sandra Lorente.

para un solo segmento, aunque
algunos puedan tener una tasa
mayor, ya sea una moto, una
furgoneta, un turismo o un ca-
mion. Asi, el principio de la uni-
versalidad a la hora de contribuir
a las cargas lo estamos defen-
diendo en la UE. Si no deciden
ponerlo, bien, pero cuando cada
pais lo interiorice puede gene-
ralizarlo y Espana defiende que
la tasa se aplique a todo tipo de
vehiculos.

Otro tema que preocupa es el
del baremo sancionador.
(Respetara el preacuerdo en-
tre el anterior Director Gene-
raly el CNTC, que no pudo fir-
marse pues el relevo se pro-
dujo dias antes de la reunion
para plasmar el acuerdo?
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Con los grupos de trabajo
creados queremos que
fluya la informacién para
evitar que rijan dentro del
sector los bulos
interesados en favor o en
contra del Gobierno

Lo voy arespetar en todo, en
todo lo que sea respetable,
pues ademads entiendo que las
personas que me han precedi-
do estén preparadas como para
haber tomado una decision ade-
cuada. Se van a mantener los
criterios de reorganizacion del
régimen sancionador porgue ha
sido el fruto de mucho debate
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y consenso. Lo Unico es que
desde el momento que se em-
pezd a negociar han pasado dos
anos y ha habido cambios nor-
mativos que vienen de la UE.
Salvo en lo que pueda incidir la
normativa comunitaria, los prin-
cipios de modulacion del régi-
men sancionador los vamos a
mantener. Tendremos una reu-
nion de cierre que vamos a in-
tentar poner préximamente
para dar a conocer la plasma-
cion de lo acordado hasta aho-
ra y el impacto de las barema-
ciones que establece la UE.

¢Como siente que le ha reci-
bido el sector?

Al principio con expectacion.
No sé si ademas ha habido re-
celo, supongo que si. De hecho,

fa Ceniz the Tenn
(e Mopibale. ammalen, Parsna. Pu
wWWwW,. paereazyacia.com

CAMADA -

en el Congreso de CETM en
Murcia sf encontré entre los in-
tervinientes una actitud un tan-
torecelosa. Peroenfin, yo creo
que se van a ir desvaneciendo
los recelos con el tiempo.

La ultima reunién con el Co-
mité yo creo que sirvid para
aplacary para pensar que nadie
va a tirar piedras a su tejado,
porque el sector del transporte
por carretera es esencial, sera
siempre mayoritario en un alti-
simo porcentaje y por tanto ten-
dremos que ayudar a que haga
la acomodacion a la nueva rea-
lidad y las transformaciones in-
ternas-que tendrd que hacer de
cualquier modo- porque el sec-
tor si tiene algo es una absolu-
ta dispersion de la oferta y un
tamano de empresa que no
siempre responde a las necesi-
dades de competencia.

Usted ha creado tres grupos
de trabajo nuevos con el
CNTC, ¢cual es el objetivo?
La idea es dar al Comité més
participacion. En una primera
impresion que he tenido de lo
que ha ocurrido en los ultimos
anos respecto a la normativa
europea, el sector habia estado
siempre en la reaccion frente a
lo que viene, y no tanto en la
participacion en la gestacion,
que es lo que queremos lograr.
Igualmente, queremos que flu-
ya lainformacién para evitar que
rijan dentro del sector los bulos
interesados en favor o en con-
tra del Gobierno. Cada uno que
tenga la posicion politica que
quiera, pero que sepan que los
hechos son los que son.

" Perez y C1a
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MARITIMO - Sin los nombres de los consejeros

El DOCV publica la composicién
de los consejos de administraciéon
de las APs de la Comunitat

DP VALENCIA

EIDOCV publicé ayer el Decreto
de la Generalitat Valenciana por
el que se determina la composi-
cion de los consejos de adminis-
traciéon de las autoridades portua-
rias de Alicante, Castellon de la
Plana y Valencia.

Comoyaavanzoé ayer este Dia-
rio, sobre el consejo de la Autori-
dad Portuaria de Valencia, el con-
sejo de administracion de cada
unade las autoridades portuarias
valencianas (es decir Valencia, Ali-
cante y Castellén) estaran com-
puestas a partir de ahora por el
presidente de la entidad, el capi-
tadn marftimo y 13 vocales.

Los vocales seran: tres en re-
presentacion de la administra-
cién general del Estado; cuatro
en representacion de la Genera-
litat; dos en representacion de

los municipios en cuyo término
municipal estan localizadas las
zonas de servicio de los puertos
administrados por las APs; uno
en representacion de la Camara
de Comercio de la zona (Cadmara
Alicante, Camara Castellony Cé-
mara Valencia, respectivamen-
te); uno enrepresentacion de las
organizaciones empresariales;
uno en representacion de las or-
ganizaciones sindicales y uno en
representacion de los sectores
econoémicos relevantes en el dm-
bito portuario.

Asimismo, el Consejo desig-
nara, a propuesta del presiden-
te, un secretario, que si no fue-

LOGISTICA ;Tras la dimision de José Maria Ballester de la Junta

José Avila y Francisco Selva se
incorporan a la junta de ELTC

El pasado viernes se produjo
la designacion e incorpora-
cion de José Avila, represen-
tante de la empresa asociada
Intercontainer y Francisco
Selva, representante de la
empresa asociada Boxtrans
2000, como miembros de la
junta directiva de la asocia-
cién ELTC (Asociacion de
Empresas de Logistica y
Transporte de Contenedo-
res).

DP VALENCIA
Segun explicaron desde la aso-
ciacion, para proponer la desig-

nacién de los nuevos vocales
que se incorporan como miem-
bros de la Junta se considerd
que la férmula mas adecuada
eraremitirse al resultado de las

ra miembro de aquél asistira a
SUS reuniones con voz pero sin
voto. También formara parte del
Consejo, con voz pero sin voto,
el director.

ultimas elecciones que sirvie-
ron para determinar la compo-
sicién de la actual Directiva,
atendiendo a las candidaturas
mas votadas que siguieron alas
de los representantes entonces
elegidos.

Cabe destacar que, previa-
mente, el pasado 16 de sep-
tiembre, José Maria Ballester,
representante de la empresa
Chema Ballester, habia presen-
tado su dimisién como directi-
vo que fue aceptada por la Jun-
ta el 1 de octubre.

“Apartir de la vacante produ-
cida por este motivo, la Junta
acordd activar el proceso para
la designacion de nuevos direc-
tivos que ahora se ha concreta-
do y deberéd someterse a ratifi-
cacion, en su caso, por la Asam-
blea General de la asociacion en

la proxima sesion que tenga lu-
gar”, confirmaron las mismas
fuentes.

Tras los mencionados cam-
bios, la composicion de la Jun-
ta Directivade ELTC, con la nue-
va asignacion de los cargos,
queda: Carlos Garcia, gerente
de ELTC, ejerciendo funciones
de presidente; Carlos Prades,
de Transportes Remedios To-
rres, como vicepresidente; Pe-
dro Manez, de Comercial de
Transportes Joman como se-
cretario; y José Avila, de Inter-
container; Juan Carlos Fernan-
dez, de Contenedores y Trans-
portes Férricos; Alfredo Roig,
de Alfredo Roig Fons; Adolfo
Romero, de Syrtrans Logistica;
Francisco Selva, de Boxtrans;
Agustin Vané, de Copitrans
como vocales.

MEDITERRANEAN SHIPPING CO. VALENCIA
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S

FECHA

Los servicios,

BUQUE

25-10-10 MEKONG SPIRIT
20-10-10 MSC LARA
30-10-10 TOKATA
26-10-10 MSC DYMPHIA
28-10-10 SIRIUS

03-11-10 MSC SUEZ
29-10-10 MSC ANIELLO
27-10-10 MSC CORINNA
29-10-10 MSC ANIELLO
19-10-10 MSC SUSANNA
26-10-10 MSC ELA
27-10-10 MSC ESTHI
31-10-10 MSC GINA
28-10-10 MSC MARIA LAURA
22-10-10 MIRAMARIN
26-10-10 MSC DYMPHNA
30-10-10 MSC ROSARIA
26-10-10 CAP YORK
27-10-10 MSC ESTHI
26-10-10 MSC DYMPHNA
31-10-10 MSC GINA
28-10-10 MARENO
27-10-10 MSC TBN
26-10-10 MSC TBN
30-10-10 ASIATIC WIND
31-10-10 MSC BRIANNA
23-10-10 MSC LAUSANNE
25-10-10 MSC CAROLINA
29-10-10 MSC ANIELLO
28-10-10 MSC COLOMBIA
26-10-10 CAP YORK
30-10-10 MONTREAL
29-10-10 MSC LARA

www-mscspain-com

estan jetos a

buques y fechas de esta sin previa notificacion.

ARGEL

ALGERIA Alger.

ANGOLA

ANGOLA Lobito y Luanda.

ANNABA

ALGERIA Annaba

AUSTRALIA Y NUEVA ZELANDA

AUSTRALIA Adelaide, Brisbane, Burnie, Fremantle, Melbourne y Sydney. NEW ZEALAND Auckland, Lyttelton, Napier, Port Chalmers, Tauranga
y Wellington

BEJAIA

ARGERIA Bejaia

CANADA

CANADA Montreal y Toronto.

CARIBBEAN

ANGUILLA Road Bay. BAHAMAS Freeport y Nassau. BARBADOS Bridgetown. DOMINICA Rouseau. DOMINICAN REPUBLIC Caucedo.
GRENADA St. Georges. HAITI Port au Prince. MONSERRAT Plymouth. NEVIS Charleston. ST. KITTS Basetene. ST. LUCIA Castries.
ST. VINCENT Kingstown. TRINIDAD & TOBAGO Port of Spain.

CASABLANCA

MOROCCO Casablanca

CENTRAL AMERICA

COSTA RICA Puerto Limon. GUATEMALA Santo Tomas de Castilla. HONDURAS Puerto Cortes.

EAST AFRICA

KENYA Mombasa. TANZANIA Dar es Salaam y Tanga.

EAST MEDITERRANEAN ISRAEL

EGYPT Alexandria. ISRAEL Ashdod y Haifa. TURKEY Mersin.

FAR EAST

CHINA Chiwan, Hong Kong, Nansha, Ningbo, Qing‘dao, Shanghal, X\amenSVanlian. INDONESIA Jakarta, Surabahya. KOREA Pusan.
MALAYSIA Pasir Gugang‘ ort Kelang. SINGAPORE Singapore. THAILANDIA Bangkok.

FELIXSTOWE

BELGIUM Antwerp. U.K. Felixstowe

GREECE, TURKEY & BLACK SEA

BULGARIA Burgas y Varna. CYPRUS Limassol. GEORGIA Poti. GREECE Iraklion, Piraeus, Thessaloniki ( Salonika) y Volos. LEBANON Beirut.
RUSSIA Novorossiysk. SLOVENIA Koper. TURKEY Antalya, Gemlik, Istambul e Izmir. UKRAINE lllichivsk y Odessa.
INDIA-PAKISTAN

INDIA Chennai, Cochin, Kolkata (Calcutta), Tuticorin y Visakhapatman. MALDIVES Male. PAKISTAN Port Qassim.

INDIAN OCEAN

MADAGASCAR Diego Suarez (Antsiranana), Longoni, Mayotte y Tamatave (Toamasina). MAURITIUS Port Louis. REUNION Pointe de Galets.
LYBIA

LYBIA Al Khums, Benghazi, Misurata y Tripoli.

MEXICO

MEXICO Altamira, Manzanillo, Mazatlan y Veracruz.

MIDDLE EAST

E{A}-&E\er‘aahram IRAN Bandar Abbas. KUWAIT Kuwait. OMAN Muscat, Slalah, Sohar. QATAR Doha. U.A.E. Abu Dhabi, Ad Dammam, Jebel
i, Sharjah.

NEW CALEDONIA

NEW CALEDONIA Noumea.

NORTH CONTINENT

DENMARK Arhus, Copenhaguen, Esbjerg y Frederica. ESTONIA Tallinn. FINLAND Hamina, Hanko, Helsinki, Kotka, Mantyluoto, Rauma y Turku.

;I;@;\:gaEmLﬂ%\;ﬁI%E;Afﬁ\_ubgm?%;\aven y HambumﬂELAND Belfast, C0|1<\X1Dublm, LATVIA H\%a. LITHUANIA Klaipeda. NETHERLANDS
rdam. ) A Eedav NETHERLANDS Rotterdam. NORWAY BergensFredn stad, Heroya, KnsnansandHMoss, Oslo,
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ORAN

ALGERIA Oran.

PORTUGAL

PORTUGAL Funchal (Madeira) y Praia da Victoria & Rest of Azores Islands.

RED SEA

DJIBOUTI Djibouti. JORDAN Agaba. SAUDI ARABIAN Jeddah. SUDAN Port Sudan. YEMEN Aden y Hodeidah.

SKIKDA

ALGERIA Skikda.

SOUTH AFRICA

BOTSWANA Francistown y Gaborone. MALAWI Blantyre y Lilongwe. MOZAMBIQUE Beira, Maputo y Nacala. NAMIBIA Walvis Bay.

SOUTH AFRICA Cape Town, Durban y Port Elizabeth. SWAZILAND Matsapa. ZAMBIA Lusaka. ZIMBABWE Bulawayo, Gweru, Harare y Mutare.

SOUTH AMERICA ATLANTIC |

ARGENTINA Buenos Aires, Rosario y Zarate. BRAZIL Itaguai, Navegantes (ltajai), Rio Grande, Santos, Suape (Recife) y Vitoria.

PARAGUAY Asuncion. URUGUAY Montevideo.

SOUTH AMERICA ATLANTIC Il

BRAZIL Paranagua, Pecem (Fortaleza), Rio de Janeiro, Salvador de Bahia y San Francisco do Soul.

SOUTH AMERICA PACIFIC

CHILE Antofagasta, Arica, layque, San Vicente, Valparaiso. COLOMBIA Buenaventura y Cartagena. ECUADOR Guayaquil. PERU Callao,
Chimbote, llo y Paita. VENEZUELA Puerto Cabello.

TUNNISIA
TUNISIA Rades y Tunis.
USA GULF

CUBA La Habana. PUERTO RICO San Juan de Puerto Rico. USA Houston, Jacksonville, Long Beach, New Orleans, Oakland, Philadelphia y
Port Everglades.

USA NORTH ATLANTIC
USA Baltimore, Boston, Charleston, New York, Norfolk y Savannah.
WEST AFRICA

BENIN Cotonou. CAMEROON Douala. COTE D’IVOIRE Abidjan. GHANA Tacoradi y Tema. GUINEA Conakry. MAURITANIA Nouadhibou,
nouakchott. NIGERIA Lagos. SENEGAL Dakar. TOGO Lome

YA PUEDE VER LAS SALIDAS ACTUALIZADAS SEMANALMENTE EN NUESTRA WEB www.mscspain.com

DELEGACIONES

INTER - SERVIS
VALENCIA, S. L.

Almacén Aduanero Neutral
Recepcion-Emision de transitos
Estiba-Desestiba

ADT-Tipo A - DDA

Receptor TIR

Tel, 53 301
 Tel 94435
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* 9.000 m* de ALMACEN * 20 MUELLES de DESCARG

C/ Vall d"Albaida n° 2 - Poligono Industrial Mas de 10l
46940 Manises (Valencia) - Tel. 96 134 05 73 - Fax 96 134 10 94

inter-servis@inter-servis.com

Www.inter-servis.com

www.mdavila.com

%ﬁm Totnciis, LA

C/ Islas Canarias, 180 Bajo - 46024 Valencia
Tel. 96 316 48 00 - Fax 96 367 39 00
mdvalencia@val.mdavila.com

SERVICIO SEMANAL DE IMPORTACION/EXPORTACION ENTRE VALENCIA Y BARCELONA

PUERTOS DE TURQUIA: Servicio semanal Directo a: ESTAMBUL, EVYAP/GEBZE, GEMLIK
E IZMIR y via Gemlik MERSIN

TGR(@ON

“‘-!ﬂ"’

PUERTOS DEL MEDITERRANEO: Servicio Semanal Via Gemlik a: ASHDOD/HAIFA, PORT SAID,
ALEXANDRIA Y DAMIETA, asi como BEIRUT Y LATTAKIA

ACEPTANDO TRANSBORDOS Y CROSS TRADES ENTRE LOS PUERTOS MENCIONADOS

PUERTOS DE NORTE DE EUROPA: Servicio Semanal directo a: FELIXTOWE, HAMBURGO
Y AMBERES. Servicio Semanal via Amberes a: ROTTERDAM, CORK, DUBLIN Y BELFAST.
Via Hamburgo a: PUERTOS ESCANDINAVOS

HMME

Servicio semanal desde y para Valencia con:
SUDESTE ASIATICO / SUBCONTINENTE INDIO / JAPON Y CHINA, asf como AUSTRALIA

Servicio Ro-Ro cada 25 dias con importacion desde EE.UU (New York/Wilmington/

A

HOEGH AUTOLINERS Y ion para Agab:

Jebel Ali/Kuwai in/Doha y Abu Dhabi)
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LOGISTICA - La compania almacena y carga las piezas de una central eléctrica con peso de hasta 30 toneladas

Tradesmar pone a prueba con éxito su capacidad
operativa para el manejo de grandes proyectos

Tras un ano desde el inicio
de su actividad, la compa-
fia valenciana Tradesmar,
especializada en el almace-
naje y distribucion de todo
tipo de mercancias, espe-
cialmente de grandes
dimensiones, ha visto con-
solidada su presencia en el
sector logisticos. Su versa-
tilidad y la disposicion de
unas infraestructuras pre-
paradas han hecho posible
que lleve a cabo con éxito
el almacenaje y carga en
interior de una central eléc-
trica con destino Argelia.

JOANA MONZO VALENCIA

Con un peso total aproximado
de 200 toneladas Tradesmar ha
almacenado en sus instalacio-
nes de Aldaya (Valencia) las pie-
zas de una central eléctrica
cuyo contenido iba dispuesto
en cajones de distintas propor-
ciones y pesos, entre 8y 30 to-
neladasyentre 6y 2,12 metros
de altura. “La dificultad de esta
operativa radica en que la carga
de los cajones habia que reali-
zarla en el interior de la nave por
peticion expresa del cliente”,
explica Luis Cortés, gerente de
la compania. En este punto
cabe destacar que Tradesmar

El cajén mas pesado, de 30 toneladas, se cargo en el interior de la nave con dos grias especiales que actuaron de forma simultdnea para cargarlo sobre la

containera.

dispone de naves de entre 12y
13 metros de alturay 20 metros
de ancho que permite utilizar
gruas pesadas para operar con
piezas grandes.

Para la operativa de los cajo-
nes de mayor pesoy dimensio-
nes (30 toneladas y 5,56m x
3,75m x 4,50m.), se utilizaron
dos gruas especiales para su
posicionamiento en la platafor-
ma de la containera. “Una ma-
nipulacién que requeria de una
gran precisién ya que debian
mover la pieza de forma simul-
tdnea”, comenta Alejandro To-
rres, responsable de adunas y
operaciones.

MARITIMO

La APV invertira mas de cinco
millones en la ampliacion del
PIF y en obras de interconexién

DP VALENCIA

La Autoridad Portuaria de Valen-
cia ha adjudicado el contrato de
"Intersecciones de la red ferro-
viaria con lared viaria en el Puer-
to de Valencia” a Dragados por
un importe total de adjudicacion
de 3,68 millones de euros.

El objeto del contrato incluye
laregulacién de las interseccio-
nes de la red ferroviaria con la
viaria mediante sistemas de se-
Aalizacion luminosa, acustica y
en algunos casos con barreras
automaticas. Se incluye la orde-
nacion y balizamiento de los via-
les afectados. Los sistemas de
proteccién se agruparan en seis
subsistemas: mando, detec-
cién, proteccién, supervision,
registroy alimentacion.

Ademas, Deogracias Candel
realizara la “Ampliacién del

Puesto de Inspeccion Fronteri-
z0" por un importe total 1,56
millones de euros. Segun expli-
cala APV en el BOE, la amplia-
cion que se desarrolla en el ex-
tremo este del actual edificio,
consiste en dotar al P.I.F. de
cuatro nuevos muelles de car-
ga y descarga, una nueva area
de inspeccion de mercancias,
que en particular se destinara al
control de las aflatoxinas, y
unas oficinas que se ubicaran
en la planta primera. Para poder
desarrollar la ampliacion sera
necesario demoler los actuales
vestuarios de personal y reubi-
carlos en la ampliacion.

Finalmente, la Autoridad Por-
tuaria de Valencia anuncié que
se publican las cuentas anua-
les, correspondientes al ejerci-
cio 2009.

Primer ano de actividad

Tradesmar inicié su andadura
hacia el mes de julio de 2009,
un ano mas tarde los objeti-
vos se han cumplido. Segun
Torres, “hemos sobrepasa-
dos nuestras expectativas
gue eran mantenernos. Pero
en un ano de crisis tan fuerte
hemos logrado implantarnos
en el mercado”.

La compania, que ofrece ser-
vicios de almacenaje y trans-
porte de contenedores y mer-
cancia convencional, dispone

de autorizacion para almace-
nes de Depésito Aduanero,
DDA, ADT, Registro Sanitario
y L.A.M.E, ademés en breve
iniciara los trémites para ser
OEA.

Fortalecimiento comercial
Por otro lado cabe destacar la
incorporacién de Vicente Ba-
yona, un comercial con 40
anos de experiencia en el
sector que ha trabajado para
companias de referencia

Vicente Bayona.

como Maersk, P&Q0 y Trans-
bull, entre otros.
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MARITIMO - El buque, consignado por Bergé Maritima, finalizaba su trayecto conmemorativo de los Borja

El “Grand Holiday”

estrena las escalas de

cruceros en la historia del Puerto de Gandia

El pasado sabado fue un
dia importante para el
Puerto de Gandia y para la
ciudad en general. Escal6
en su cierre de travesia el
crucero “Grand Holiday” de
la naviera Iberocruceros.
Esta vez si, la meteorologia
permitié que entrara en el
enclave el buque mas gran-
de que hasta la fecha ha es-
calado en el puerto de La
Safor.

JOANA MONZO VALENCIA

Como ya adelanto este Diario
en su edicién digital, el crucero
“Grand Holiday” de la naviera
Iberocruceros y consignado por
Bergé Maritima, atracé el pasa-
do sébado en el Puerto de Gan-

Vicente Sarch, teniente alcalde de la ciudad de Gandia; Javier Gil, gerente del
Patronato de Turismo; Giuseppe Lemin, capitén; José Luis Carretero de Bergé
Maritima; Cristina Rodriguez, responsable de cruceros de la APV, Juan Manuel
Hernandez, APV-Gandia; y Luis Diaz, capitdn maritimo de Gandia. Foto DP.

dia. Sin ninguin problema segun
constataron desde Capitania
Maritima, el “Grand Holiday"

con 220 metros de esloray un

calado de 7,7 metros, escalé
sobre las 15.30 horas dando por

finalizada la travesia de los Bor-
ja que durante siete dias ha re-
corrido las ciudades méas impor-
tantes donde los Borja hicieron
historia, como L'Alguer, Cerde-
fay Barcelona.

Representantes de la Autori-
dad Portuaria, el Ayuntamiento
de Gandia y la consignataria
asistieron a la escala final e hi-
cieron entrega de una metopa
al capitén del buque.

MARITIMO - Las fuerzas de seguridad realizan un simulacro de amenaza de bomba en un crucero

La seguridad en las terminales de cruceros
del Puerto de Barcelona, a prueba de bombas

Un centenar de guardias ci-
viles y agentes de otros
cuerpos policiales pusieron
el domingo a prueba la se-
guridad del Puerto de Barce-
lona ante una amenaza de
bomba en un crucero. En el
simulacro, que se desarrollo
a bordo del crucero “Nor-
wegian Jade”, se escenifico
la toma de rehenes en un
crucero atracado en la capi-
tal catalana, asi como una
amenaza de bomba.

DP BARCELONA

El simulacro de atentado fue
todo un éxito, tal y como sefa-
|6 el delegado del Gobierno en
Catalunya, Joan Rangel, al ter-
minar el ejercicio. Rangel expli-

El simulacro de atentado en el “Norwegian Jade"” fue todo un éxito. Foto Josep

Giralt / Port de Barcelona

c6 que el Puerto de Barcelona
garantiza la maxima seguridad
de sus viajeros. “La seguridad
es unode los atractivos de este
puerto”, subrayd el represen-
tante del Gobierno.

Elsimulacroempezélas 9,15
horas, cuando desde el barco,
atracado en el muelle Adossat,
se informd a los cuerpos de se-
guridad portuaria que un su-
puesto terrorista tenfa a una tu-

En el ejercicio participé incluso un helicéptero de la Guardia Civil. Foto Josep

Giralt / Port de Barcelona

rista retenida con un cuchillo y
el detonador de un explosivo.
A partir de ahf, Guardia Urba-
na, Guardia Civil, Mossos d'Es-
quadray Policia Nacional se pu-
sieron en marcha de forma co-

ordinada hasta reducir al su-
puesto terrorista.

En 2011 se volverd a hacer
otro simulacro, aunque el caso
al que se enfrentaran los cuer-
pos de seguridad sera distinto.

Cimat

El deposito de contenedores

de Tarragona

Fulignna hnbetrisd Froncoh
Porcsban d y §

AZ004 Tarmagees

Tal: #77 555 000

Fua- F77 551 454

i e

turnagoea i
www.cimal.es

posncn [ e s o

Dr. ). ). Domine, 4, 91 - 85011 Valencia
Tel. 963 281 370 - Fax 963 677 444 - carlosi@datisa.org

GIUPO

Editorial

PUBLICIDAD Y
SUSCRIPCIONES

‘-,-,_.,-;
i\



Diario del Puerto.com

CATALUNYA

Martes, 19 de Octubre de 2010 /9

AEREO - La compaiia inauguré ayer el hangar que ha construido con el Consorci de la Zona Franca en El Prat

Miami y Sao Paulo inauguraran los vuelos

de largo radio de Iberia desde Barcelona
e Toh

Iberia pondra en marcha, a
partir del 28 de marzo, dos
conexiones trasatlanticas
desde Barcelona. Los desti-
nos: Miami (Estados Unidos)
y Sao Paulo (Brasil). Asi lo
anuncio ayer el presidente
de Iberia, Antonio Vazquez,
durante la inauguracion del
hangar para el mantenimien-
to de aviones que Iberia y el
Consorci de la Zona Franca
(CZF) de Barcelona han cons-
truido en El Prat.

ELENA GARCIA BARCELONA
La puesta en marcha de estas
conexiones, con tres vuelos por
semana a cada uno de los desti-
nos, es soélo “el punto de parti-
da” de los planes que Iberia tie-
ne para Barcelona, sefnald Vaz-
quez, quien anadié que el proyec-
to responde a “la racionalidad
empresarial”. Estas rutas, las pri-
meras de largo radio que Iberia
tiene desde Barcelonay que su-
ponen una inversion de 200 mi-
llones de euros, no soélo favore-
cerdn el transporte de pasajeros
sino que “permitiran a Iberia des-
arrollar el transporte de carga
desde y hacia Barcelona y favo-
receran las exportaciones a Es-
tados Unidos y Latinoamérica”.
Los vuelos a Miamiy Sao Pau-
lo estdn pensados para servir a
lared de Oneworld, la alianza aé-
rea ala que pertenece la compa-
fifa espanola, y son el primer
paso para convertir El Prat “en
un auténtico hub para los vuelos
entre Europa y practicamente
todo el continente americano”.
Este hub estara alimentado prin-

ﬁ?‘-—— Imprenta
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Joaquim Nadal, conseller de Politica Territorial i Obres Publiques de Catalunya, durante la inauguracién del hangar de Iberia en Barcelona, junto a Jordi Hereu, alcalde de la
capital catalana y presidente del CZF; Concepcion Gutiérrez, secretaria de Estado de Transportes, y Antonio Vazquez, presidente de Iberia. Foto J.J.M.

NOVEDADES EN EL CENTRO DE CARGA

Ademas de la puesta en marcha del hangar para el manteni-
miento de aviones y el lanzamiento de vuelos transoceanicos
por parte de Iberia, el Aeropuerto de Barcelona contara en bre-
ve con mas novedades. En unos dias, AENA inaugurara la ur-
banizacién de la tercera fase del centro de carga de El Prat, se-
gun avanzo ayer Juan Ignacio Lema, presidente del ente gestor
de los aeropuertos espanoles. Segun explico el responsable de
AENA a este Diario, las obras de urbanizacion de esta terceray,
por ahora, ultima fase del centro de carga del Aeropuerto de
Barcelona, ya han concluido y ahora Clasa, filial de AENA para
la carga aérea, centrard sus esfuerzos en la comercializacién de

las parcelas resultantes.

cipalmente porlared de Vueling,
que cuenta con 16 destinos en
Espaniay casi 30 en Europa, Afri-
ca y Oriente Medio, explico el
presidente de lberia.

Desde Miami, se podra conec-
tarcon otros destinos tantoenel

norte como en el centro de Amé-
rica, gracias alared de American
Airlines, socio de Iberia en One-
world. Y desde Sao Paulo se ser-
viran destinos a la mayor parte
de Sudameérica gracias al acuer-
do con la brasilefa Gol.

SEMAMALES < > BARCELONA ¥ VALENCIA

Informacion y reservas: Tel. 93 355 38 00
www.apl.com

Jordi Hereu, alcalde de Barce-
lonay presidente del Consorcide
laZona Franca, aseguré que este
anuncio de Iberia tendrd “una
gran trascendencia” ya que “el
porvenir de Barcelona se basaen
su capacidad de conectarse con
el mundo”.

Ventajas para el puerto

Las nuevas conexiones de iberia
desde El Prat no seran beneficio-
sas Unicamente para el aeropuer-
to. También se aprovechara de
ellas el puerto ya que la compa-
fAifa asegura que “los vuelos de
Barcelona a Miami tendran un
alto porcentaje de trafico de cru-
ceristas, ya que un 20% de los
clientes cuyo viaje se origina en
Miami vuelan a Barcelona para
embarcarse en un crucero”.

Concepcioén Gutiérrez, secre-
taria de Estado de Transportes,
destaco durante la inauguracién
del hangar los méas de 5.000 mi-
llones de euros que el Gobierno
espanol ha invertido en el Aero-
puerto de Barcelona en los ulti-
mos anos y asegurd que el han-
gar es una mas de las ventajas
competitivas respecto a otros
aeropuertos competidores.

Joaquim Nadal, conseller de
Politica Territorial i Obres Publi-
ques de Catalunya, se felicité por
la nueva politica de Iberia respec-
to a Barcelona y aseguré que la
consecucion de nuevas rutas
transoceanicas responde al “tra-
bajo constante y muy positivo”
que esté llevando a cabo el Co-
mité de Desarrollo de Rutas Aé-
reas (CDRA)".
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MARITIMO - Una comision bilateral explorara el alcance de ésta y otras materias susceptibles de ser transferidas

El pacto PNV-PSOE abre la puerta a la posible
transferencia de los puertos de interés general

El acuerdo presupuestario al-
canzado el pasado viernes en-
tre el Grupo Vasco (PNV) y el
Grupo Socialista del Congre-
so de los Diputados, compro-
mete al Gobierno espanol al
desarrollo del Estatuto de Ger-
nika en 2011, que incluye en-
tre las materias susceptibles
de ser transferidas a la Comu-
nidad Autonoma del Pais Vas-
co la referida a los puertos de
interés general. Sera una co-
mision bilateral la se encarga-
ra de encauzar, a partir del pro-
ximo mes de enero, la resolu-
cion de todas las transferen-
cias pendientes, incluida la de
los puertos de interés general.

JAIME PINEDO BILBAO
Los puertos de interés general
son unade las 27 materias trans-
feriblesala CAPV que figuranen
el documento firmado por PNV
y PSOE para el acuerdo de “es-
tabilidad econdmica, politica e
institucional” que gracias al apo-
yo de los nacionalistas vascos a
los Presupuestos Generales del
Estado, garantizaran a José Luis
Rodriguez Zapatero finalizar la
presente legislatura. A Cambio,
el Gobierno de Espafna se com-
promete al desarrollo del Esta-
tuto de Autonomia del Pais Vas-
co, con la cesién de la practica
totalidad de las transferencias
que quedaban pendientes.
Pero entre lo firmado y lo que
finalmente se materializara del
acuerdo, media unamplio calen-
dariode reuniones bilaterales en
las que ambas partes perfilaran
los contenidos de las materias
transferibles y en ultimo caso,

Los puertos de interés
general son competencia
del Estado pero el
Estatuto de Autonomia
prevé expresamente en
su articulo 12.8 la
posibilidad de traspasar
su gestion a la
Comunidad Auténoma

La Comision que
encauzara la resolucién
de las transferencias
pendientes tomara como
referencia los
documentos aprobados
por el Parlamento Vasco
en los anos 1992 y 1995

se decidird si tienen encaje con
la legislacién actual.

Tal y como aseguraron ayer a
este Diario fuentes del Grupo
Vasco en el Congreso de los Di-
putados, sera a partir del proxi-
mo mes de enero cuando una
comisién bilateral formada por
representantes los grupos Vas-
co (EAJ-PNV) vy Socialista
(PSOE) del Congreso iniciard un
calendario de reuniones “con el
objeto de, primero, materializar
varios paquetes transferenciales
ya listados y segundo, explorar
al objeto de resolver sobre su
traspaso" el resto de materias
pendientes hasta el desarrollo
integro del Estatuto de Gernika.

Informe Zubia

Precisamente, los puertos de
interés general, materia inclui-
da en el Anexo 3-B del acuer-
do, forman parte del paquete
de transferencias cuyo conte-
nidoy posibilidad de ser traspa-
sadas serd explorada en una

Los Puertos de Bilbao (en la imagen) y Pasajes so los dos puertos de interés general situados en la CAPV. Foto J.P.

segunda ronda. Con relacién al
contenido que sustanciaria la
posible transferencia de esta
competenciaala CAPV, el Gru-
po Vasco asegurd ayer que sera
la comision bilateral la que de-
termine su alcance y términos
de aplicacion. Igualmente, las
mismas fuentes precisaron
que en su trabajo exploratorio,
la citada Comision bilateral “to-
mara como referencia los do-
cumentos aprobados por el
Parlamento Vasco en los afos
1992y 1995, y se encargara de
encauzar laresolucion de todas
las transferencias pendien-
tes”.

En este sentido, hay que ha-
cer referencia al llamado “Infor-
me Zubia” que con el nombre
oficial de “Informe sobre el Des-
arrollo Estatutario” fue aproba-

Desarrollo estatutario y competencias en transportes

Firmado el acuerdo, en ene-
ro se pondra en marcha un
calendario de reuniones bila-
terales para explorar las ma-
terias pendientes de ser
transferidas, cuyo contenido
sera tan amplio o limitado
como las partes acuerden, y
siempre y cuando superen

el filtro de su encaje en el ar-
ticulado constitucional. Si tal
y como senala el PNV (el
PSOE ha declinado hacer va-
loraciones a este Diario), la
comision tomara como refe-
rencia los documentos apro-
bados por el Parlamento
Vasco en los anos 1992 y

1995 para encauzar la reso-
lucion del todas las transfe-
rencias pendientes, enton-
ces el punto de partida es
cuando menos ambicioso.
Con la senalada mencién a
los puertos de interés gene-
ral (“el pleno desarrollo del
Estatuto conlleva su plena
gestiéon”), el “Informe Zu-
bia” de 1993 también reser-
va la misma posibilidad para
los aeropuertos. Otra mate-
ria susceptible de ser traspa-
sada es la de Transporte ma-
ritimo y fluvial. A este res-
pecto, el articulo 10.32 del
Estatuto atribuye a la CAPV

esta competencia aunque el
Parlamento Vasco estima
que las facultades que se in-
tegran en la materia de
transporte maritimo son di-
ferenciables de la compe-
tencia estatal en marina
mercante, por lo que Unica-
mente asumiria facultades
en los traficos maritimos y
fluviales dentro de la CAPV.
LLas competencias relativas
a Ferrocarril y Transporte por
carretera seran igualmente
otros dos asuntos que la co-
mision bilateral determinara
hasta qué puntoy en qué
medida son transferibles.

=> PUERTOS, FERROCARRIL, CARRETERA...

Entre las 27 materias cuya transferencia a la Comunidad Auté-
noma Vasca se prevé realizar entre 2010 y 2011, las relativas al
sector maritimo y el transporte suponen casi una tercera parte.
Concretamente, y ademas de la referida a los puertos de interés
general, los Anexos 3-1y 3-B del acuerdo que recoge el “Lista-
do de traspasos y convenios/participacion relativos a la CAPV”
incluye las materias de Aeropuertos, Salvamento Maritimo, Ins-
tituto Social de la Marina (para su traspaso en 2010), Transporte
maritimo y fluvial (traspaso en la primera mitad de 2011),
Transporte por carretera (primera mitad 2011), ampliacion de
los servicios traspasados en materia de ensefnanzas profesiona-
les nautico-pesqueras (primera mitad 2011) y Ferrocarriles (se-

gunda mitad de 2011).

do por unanimidad por el Pleno
del Parlamento Vasco el 1 de ju-
lio de 1993. Dicho informe, que
servira de referencia a la comi-
sion, establece que "los puer-
tos de interés general son com-
petencia del Estado pero el Es-

tatuto de Autonomia prevé ex-
presamente en su articulo 12.8
la posibilidad de traspasar su
gestién ala Comunidad Auténo-
ma. El més pleno desarrollo del
Estatuto conlleva el traspaso de
la indicada gestion”.

Puerto de Pasaiae “Y" vasca

Ademas de completar las
transferencias pendientes, el
acuerdo PNV-PSOE permitira
el impulso definitivo de dos
proyectos estratégicos como
sonla “Y" Vascay el Plan de
la Bahia de Pasaia. El Ministe-
rio de Fomento mantendra el
ritmo de construccién y ejecu-
cién dela "Y" Vasca en todos
sus tramos, incluyendo las
partidas presupuestarias nece-
sarias para garantizar el cum-
plimiento de los plazos de eje-
cucion y evitar retrasos de
esta importante infraestructu-
ra ferroviaria. Igualmente, Fo-
mento desafectara (antes de

finalizar 2010) los terrenos de
las dreas Norte y Oeste de la
zona portuaria de La Herrera
para permitir la ejecucion de la
primera fase del Plan de la Ba-
hia de Pasaia. Ademas, se in-
cluyen en 2011 las partidas
presupuestarias necesarias
para la regeneracion de la zona
portuaria de La Herrera Sur (4
millones de euros); la cons-
truccién de los nuevos tlneles
de acceso a la zona portuaria
(2,5 millones de euros) y la ad-
quisicion de suelos y construc-
cion de la plataforma intermo-
dal prevista en Lezo-Gaintxu-
rizketa (6 millones de euros).
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MARITIMO - Entre ellas, los puertos secos de Madrid y Azuqueca, Vitoria Depot y Villafria

Bilbao Logistics Port coordinara la actividad
de las sociedades participadas por la APB

La Autoridad Portuaria de
Bilbao aprobé en la reunion
de su ultimo Consejo de Ad-
ministracion la creacion de la
sociedad mercantil Bilbao
Logistics Port, S.A., que se
ocupara de gestionar las par-
ticipaciones empresariales
actuales y la explotacion en
arrendamiento de toda clase
de terrenos, poligonos indus-
triales y logisticos.

DP BILBAO

Bilbao Logistics Port (BLP) coor-
dinaré las actividades logisticas
de las sociedades en las que ac-
tualmente participala Autoridad
Portuaria bilbaina, tales como
Puerto Seco de Madrid, Puerto
Seco de Azuqueca de Henares,

Sociedad Promotora del Puerto
Seco de Burgos y Vitoria Depot
Servicios integrales.

Asimismo, y con el objetivo
de crear una terminal logistica
ferroportuaria al servicio del
Puerto de Bilbao emplazada en
la zona de influencia de la Me-
seta, y unavez estudiadas diver-
sas alternativas, la Autoridad
Portuaria de Bilbao ha decidido
que la opcién de ubicacion mas
6ptima es el Poligono Industrial
El Prado en el municipio burga-
lés de Pancorbo.

Entre las ventajas de este Po-
ligono se encuentran, ajuicio de
la APB, las “inmejorables posi-
bilidades de conexién ferrovia-
ria con la linea Madrid-Irin y el
poder mantener la actividad
complementaria con el Poligo-
no Industrial de Jundiz".

La Autoridad Portuaria
de Bilbao podra iniciar
los tramites necesarios
para la adquisicion de
suelo en Pancorbo
(Burgos) de cara a la
creacion de una zona
logistica ferroportuaria

En sureunion del pasado vier-
nes, el Consejo de Administra-
cion dio el visto bueno para que
la Autoridad Portuaria inicie los
trédmites necesarios para la ad-
quisicion de terreno en dicho Po-
ligono. Ademas de los recursos
propios de la AP de Bilbao, se
cuenta con laayuda obtenida del
Ministerio de Industria, Turismo
y Comercio, dentro del “Progra-
ma de ayudas para actuaciones
de Reindustrializacion de lazona
de influencia de Garona".

Creacion de una Fundacién
Ademés, entre las medidas
acordadas por el Consejo de Ad-
ministracion de la APB figura
también la constitucién de la
Fundacién Puerto y Ria de Bil-
bao, en la que participan los nue-
ve municipios riberenos: Bara-
kaldo, Bilbao, Erandio, Getxo,
Leioa, Portugalete, Santurtzi,
Sestao y Zierbena.

El objetivo de esta Fundacion
es promovery desarrollar planes
y actuaciones de interés gene-
ral con una amplia proyeccion
socio-cultural y recreativa, que
permita un mejor conocimiento
de la relevancia presente e his-
torica del Puerto de Bilbao en el
desarrollo econémico y social e
integracion de los municipios ri-
berenos.

MARITIMO

La comunidad
portuaria de
Bilbao se presenta
mafana en Burgos

DP BILBAO

Representantes de la comuni-
dad portuaria de Bilbao se reuni-
rén mafnana con empresas im-
portadoras y exportadoras de la
provincia de Burgos para infor-
marles de las ventajas competi-
tivas que les brinda el Puerto de
Bilbao para enviar sus mercan-
cias y optimizar su factura logis-
tica. El encuentro, organizado
por UniportBilbao, se celebrara
en el Hotel Abba Burgos de
11:00 a 13:30 horas. Més del
50% del comercio maritimo de
Burgos se canaliza a través del
Puerto de Bilbao. Destacan las
exportaciones de productos qui-
micos inorganicos como sulfato
sodico; cereales; manufacturas
de fundicion, hierro o acero; vi-
drio; y carga de proyectos y ma-
quinaria en general.

MARITIMO - Se celebrara manana en el Museo Maritimo Ria de Bilbao

Reformas y relaciones publico-privadas centran
la jornada “Gobernanza portuaria” en Bilbao

DP BILBAO

El Museo Maritimo Ria de Bil-
bao acogera manana la jorna-
da “Gobernanza portuaria”, or-
ganizada por el Departamento
de Vivienda, Obras Publicas y
Transportes del Gobierno Vas-

co. Dividida en doble sesion de
mahana y tarde, analizara di-
versos aspectos relacionados,
por una parte, con los aspec-
tos juridicos de las reformas
portuarias en Espafa, Francia
e ltalia, y por otra, la reconfigu-
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raciéon de las relaciones publi-
co-privadas en los espacios
portuarios.

APB y UniportBilbao
En la sesion matinal, que co-
menzard alas 9:30 horas, inter-

vendran varios expertos euro-
peos para dar su visiéon sobre
las reformas portuarias en los
mencionados paises; entre
ellos, Agustin Bravo, secreta-
rio de la Autoridad Portuaria de
Bilbao y Presidente de la Aso-
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ciacion Internacional de Dere-
cho Portuario, quien comenta-
raalas 12:00 horas, lareforma
portuaria en Espana.

Mientras tanto, entre los po-
nentes de la sesion vespertina,
que analizara la reconfigura-
cion de las relaciones publico-
privadas en los espacios por-
tuarios, figura la directora ge-
neral de UniportBilbao, Inma-
culada Ugarteche, quien ofre-
ceré la visién, desde Espanfa,
de los clusters portuarios.

San Vicente, 8, Edificio Albia Il
42 planta, dpto. A - 48001 Bilbao
Tel. 94 435 64 20 - Fax 94 435 64 40
cemasa@cemasa.es - www.cemasa.es

N
0 NATARIO DE BUG

I N ARGA

FULLY BONDED NEUTRAL NVOCC
SERVICIO SEMANAL

- EQUIPO ESPECIAL )

L L owL Bilbao - USA - Far East - Subcontinente

frnan WS e \WCSA: Bilbao - Puerto Cabello -
Cartagena- Guayaquil - Callao -
lquique - San Antonio - Antofagasta -
Rio Haina

SERVICIO DIRECTO MENSUAL
para carga convencional y proyectos

s mes s Bilhao - Puerto Cabello - Barranquilla -
San Juan - Puerto Limon - destinos S.T.I.




HAECTOR Fernanan kinans
195N 1ETRETTE - Dagelann Laged VITIR 1003 - Preco de wise 1l

EARCELDAA BLRAD

Dicrio

Ewtd prohinds e megrodencin totel 0 parcil de #eie perdaon, Bu TETRmeno imiHIrEneD 0 s (RSSO or CLEASRINT Mmecao
Vi 388 e OrsDd, Mecirin, PO fOMOODE U DIFDE MEINOng, S DaTTTE (Ml Y Por 8aciin oo @ emjress ackioi

Lhnd puililieacion o

[)F 5]
Diario

WALERTIA

Petiry, (. e Qarci Fiura Witin, e Pran W Ermaiad. Sardid Liverda, dope D Los Dilr, Jowse Wong, Joen Manusi Rats L Y "'Lw""'_"
o Tarnies, 3, (s T4 Citdeh i Larvidtagia 1 4 & At i Betaroonrt, T8 perhs W jneeia B Pl eberiial Corre il b
Rl il Pt [ [, whs AN P Cahmmin, 40 [mrvies cufis 1 86130 Bierays Mesnes m;ﬁm
del Puertﬂ CEOEE Pusro O Brosiond. Beveiine  Ref B4 4TS 1T 28 Tell_ i1 530 01 17 Tefl BE 00103 CRRECTONA BRAL FEITORAL
Eef X IMETOF Fe 0 I ar Feo SOATI0T4T Fur 81 T T3 8 Fal ] 330 10 B Afaguta Tty
U;]AF”Q DE LDE[ST“:A R ATk LTI o T g g i M 1 L chascinnlicapadint i Eﬂn mmrﬂ”:mm”'

LAS IMAGENES

Entre los asistentes, numerosa representacion de la comunidad portuaria de Valencia. Foto JM.

Fomento constata su respaldo al Corredor Mediterraneo con
1.300 millones de euros para 2011

El Ministerio de Fomento, a través de la secretaria de Infraestructuras, Inmaculada Rodriguez-
Pifeiro, ha vuelto a constatar su apoyo al Corredor Mediterrdneo, que contara para 2011 con
una inversion de 1.300 millones de euros, 300 mas que en 2010. Y lo hizo precisamente ante
una nutrida representacion de la comunidad portuaria que acudi6 a la presentacion del estudio
del impacto econémico del AVE Madrid-Valencia, celebrado en la Cdmara de Comercio de
Valencia. El estudio, elaborado por el Centro de Estudios Econdémicos Tomillo, aborda las
ventajas econémicas, sociales y medioambientales que traera la puesta en servicio del tren de
alta velocidad. Cabe destacar que el AVE Madrid Valencia conecta al 23% del PIB espafol y al
19,2% de la poblacién espanola. Respecto al impacto econémico resenar que el impacto de la
construccion y los primeros seis anos de puesta en servicio es de 22.506 millones y 241.946
empleos; en 2011-2016, el AVE generara 12.134 millones, 1.762 millones mas que el impacto

Inmaculada Rodriguez-Pinero, secretaria de Infraestructuras; José Vicente Morata,
presidente de Camara Valencia; José Vicente Gonzélez, presidente de la CEV; y
Juan Carlos Collado, del Centro de Estudios Econémicos Tomillo. Foto JM.

de la construccion.

Kuehne + Nagel incrementa sus beneficios

El Grupo Kuehne + Nagel ha logrado ampliar su volumen de negocio gracias a su
estrategia de negocio. El resultado de explotacion (EBITDA) ha sido de 271
millones en el tercer trimestre del ano lo que marcé un récord en el historia de la
compania. En comparacion con los primeros nueve meses del ano pasado el
volumen de negocios aumenté un 18,6% (15.178 millones de ddlares). Las
ganancias netas mejoraron un 16% hasta los 449 millones. En cuanto a las
divisiones, destacar que durante los primeros nueve meses de 2010, Kuehne +
Nagel ha mantenido un alto nivel en el tréfico de contenedores (+17%); la carga
aérea movida por el grupo ha aumentado un 29%; la actividad terrestre de
Kuehne + Nagel ha registrado un crecimiento del volumen de negocio neto del
9,5%; y en cuanto a los contratos de logistica, el volumen de negocio neto de
Kuehne + Nagel se mantuvo al mismo nivel del ano 2009. Reinhard Lange,
director general de Kuehne + Nagel International AG, sefal6 al respecto: “Debido
a los muy buenos resultados de los Ultimos nueve meses, y en particular en el
tercer trimestre, estamos seguros de que lograremos una mejora del resultado
para el ano completo. Vamos a concentrar nuestros esfuerzos en la continua
implementacién de nuestra estrategia de crecimiento, fortaleciendo asi ain més
la posicion de Kuehne + Nagel en el mercado de la logistica mundial”.

Arturo Virosque, expresidente de Cémara Valencia, saluda a Inmaculada
Rodriguez-Pinero, secretaria de Infraestructuras. Foto JM.

MSC Cruceros amplia su apuesta por Alicante
“MSC Cruceros
continlia apostando
por el Puerto de
Alicante, que ha sido
y seguira siendo uno
de los puertos clave
para la compania.
Para la préxima
temporada
ofrecemos una gran
variedad de
novedades, tanto en
destinos como en
itinerarios, puertos
de embarque y
promociones”.
Emiliano Gonzdlez,
director General de
MSC Cruceros, presento el sdbado en Alicante las novedades de la naviera para la
campana Noviembre 2010 - Noviembre 2011.

A bordo del crucero “MSC Orchestra”, la naviera confirmé que dos de los buques
insignia de MSC Cruceros hardn embarque de pasajeros en el Puerto de Alicante la
proxima temporada. “MSC Poesia”, que realizaré seis escalas de nueve dias
desde marzo hasta mayo de 2011; y “MSC Orchestra”, con cuatro escalas de
cruceros de nueve dias desde septiembre hasta octubre. Ambos tendrén el mismo
recorrido, saldran desde Alicante y hardn escalas en Génova (ltalia), Mélaga, Céadiz,
Lisboa (Portugal), Barcelona, y termina en Alicante.

Ademés, el "MSC Melody"” hara escala en Alicante en sus cruceros de 12 dias con
salidas desde Génova (ltalia) y escalas en Cartagena, Tanger (Marruecos), Santa
Cruz de Tenerife, Funchal (Madeira), Ceuta, Alicante, Palamés, volviendo a Génova
(Italia). Y el “MSC Fantasia” y el “MSC Splendida” haradn escala en Alicante
durante sus Cruceros Tematicos de Navidad, con escalas en Casablanca
(Marruecos), Mélaga, Alicante, Civitavecchia (Roma) y final en Génova (Italia).

El “MSC Orchestra” repetirad escalas en Alicante durante la nueva
temporada.



